gef v

JU &\S'I'l

Project: Herinrichting Ring Dreischor +31(0) 113 - 405051
Code: 000755 info@juust.nl

) . . . . juust.nl
Onderwerp: Toelichting en onderbouwing voorlopig ontwerp
Steller G. Foesenek
Datum 12 mei 2022
Inleiding

In samenwerking met een afvaardiging van de Dorpsraad Dreischor, Platform de Ring en de gemeente
Schouwen-Duiveland is een voorlopig ontwerp voor de herinrichting van de Ring tot stand gekomen. Met
het doorlopen van diverse stappen is gekomen tot een concreet voorstel.

Om verschillende belangen zorgvuldig af te wegen is gestart met een inventarisatie van de bestaande
situatie. Hierin is het locatiebezoek afgelegd, zijn relevante databronnen geraadpleegd, is gesproken met
medewerkers van de gemeente Schouwen-Duiveland en is bewoners van Dreischor gevraagd knelpunten
en wensen te delen.

Deze informatie heeft geleid tot een ontwerpkader waarbinnen een drietal varianten is opgesteld en
afgewogen. In overleg met de kerngroep is een voorkeursvariant gekozen. Deze variant is uitgewerkt in
het voorlopig ontwerp.

In deze notitie leest u de gehanteerde uitgangspunten, een toelichting op het voorlopig ontwerp en een
verkeerskundige onderbouwing van gemaakte keuzes.

Uitgangspunten
Onderstaande uitgangspunten zijn gehanteerd bij het opstellen van het voorlopig ontwerp van de
voorkeursvariant:

= Opde Ring wordt eenrichtingsverkeer (met de klok mee) ingesteld.

= De Zuidstraat en Goemansstraat blijven beschikbaar voor gemotoriseerd verkeer in twee richtingen.

= Inde Ooststraat wordt eenrichtingsverkeer richting de D. Ockersestraat ingesteld.

= Overige aansluitingen op de Ring worden ‘geknipt’ ter hoogte van de Ring en blijven enkel beschikbaar
voor voetgangers en (brom)fietsers.

= Parkeren van motorvoertuigen op de Ring wordt gestructureerd door dit enkel aan de binnenzijde
(kerkzijde) mogelijk te maken. Dit leidt tot 34 parkeerplaatsen in het voorlopig ontwerp.

= De afstand van de verharding tot de bomenrij met Leilindes is bij voorkeur minimaal 0,50 meter om
de groeiomstandigheden van de bomen te verbeteren.

= De minimale verhardingsbreedte tussen gevels en de parkeerstrook is 3,50 meter ten behoeve van de
bereikbaarheid voor nood- en hulpdiensten.

= Alle aansluitingen van zijstraten op de Ring blijven gelijkwaardig. Verkeer van rechts heeft voorrang.

= De bestaande Travaille en wielsteen blijven gehandhaafd. De wielsteen wordt daarbij niet meer
gecombineerd met een parkeerplaats.

= Erisruimte opgenomen voor het realiseren van een aantal fietsparkeerplaatsen.



Toelichting ontwerp

Aan de hand van de uitgangspunten is het voorlopig ontwerp opgesteld. In de bestaande situatie is er
sprake van relatief veel verharding waarbij de functie van parkeren en verplaatsen gemengd is. Parkeren
vindt nu overal plaats waar de ruimte het toelaat.

In het voorlopig ontwerp zijn daarin keuzes gemaakt die meer structuur aanbrengen op de Ring. Er is
sprake van een zichtbare scheiding tussen de parkeerstrook met een breedte van 2,0 meter en de rijloper
van minimaal 3,5 meter breed. De parkeerplaatsen op de Ring worden uitgevoerd als parkeerhavens of
gestoken parkeerplaatsen. De exacte breedte van de rijloper is afhankelijk van de breedte tussen de
parkeerplaatsen en de erfgrens van de woningen.

De grens tussen de rijloper en de parkeerstrook wordt uitgevoerd met afwijkende verharding die past in
het karakter van de Ring. Door aan de woningzijde geen grens van de rijloper aan te duiden is er duidelijk
sprake van gelijkwaardige aansluitingen op de Ring.

Aan de zuidoostzijde van de Ring is onvoldoende ruimte voor een parkeerstrook en een rijloper van 3,5
meter breed. Om te voorkomen dat er in de groenstrook geparkeerd wordt, plaatsen we hier een fysieke
afscheiding. De vorm van deze fysieke afscheiding wordt op een later moment bepaald maar sluit in ieder
geval aan bij het karakter van de Ring.

Op een aantal plaatsen zijn fietsnietjes opgenomen om het stallen van fietsen beter te structureren.

Verkeerskundige onderbouwing

Ten opzichte van de bestaande situatie vinden er vier verkeerskundige wijzigingen plaats. Het gaat om het
instellen van éénrichtingsverkeer op de Ring en in de Ooststraat, het afsluiten van diverse aansluitingen
voor gemotoriseerd verkeer en het structureren van parkeren.

Instellen eenrichtingsverkeer Ring

Het instellen van eenrichtingsverkeer sluit aan bij de beschikbare rijpaanbreedte van de Ring. De inrichting
en het gebruik sluiten beter op elkaar aan waardoor de kans op onverwachte situaties voor weggebruikers
vermindert. Door het verkeer met de klok mee te laten rijden, liggen parkeerplaatsen aan de rechterzijde
en is fileparkeren een veiliger en eenvoudigere manoeuvre. Daarnaast stapt de automobilist uit op de
verharding en niet in de groenstrook. Daarnaast blijven er voldoende mogelijkheden beschikbaar voor het
betreden en verlaten van de Ring.

Tweerichtingsverkeer Zuidstraat en Goemansstraat

We adviseren eenrichtingsverkeer op de Ring te combineren met het behoud van verkeer in twee
richtingen in de Zuidstraat en Goemansstraat. Hiermee blijft de belangrijkste inprikker (Zuidstraat) van de
Ring beschikbaar. Daarnaast blijft ook het parkeerterrein aan de Goemansstraat eenvoudig bereikbaar
vanaf de Ring. Dit draagt, ondanks een kleine afname van het aantal parkeerplaatsen op de Ring, bij aan
een acceptabele parkeersituatie met een overloopterrein op kleine afstand van de Ring.

Eenrichtingsverkeer Ooststraat

In de Ooststraat stellen we eenrichtingsverkeer richting de D. Ockersestraat in. De Ooststraat is over een
langere afstand te smal om verkeer in twee richtingen veilig en vlot af te wikkelen. Daarnaast geven
belanghebbenden aan dat de Ooststraat vooral gebruikt wordt bij het verlaten van de Ring. De Zuidstraat
is voor een groot deel van de bewoners de belangrijkste toegang tot de Ring. Vandaar dat de impact op de
verkeersstromen zeer beperkt is.



Afsluiten aansluitingen gemotoriseerd verkeer

De Jan Kipstraat, Schoolstraat, Noordstraat en Meelstraat worden ter hoogte van de Ring fysiek
afgesloten voor gemotoriseerd verkeer. De grote hoeveelheid aansluitingen op de Ring zijn
verkeerskundig gezien niet wenselijk. De verkeersintensiteiten zijn laag waardoor het opheffen van een
aantal aansluitingen geen gevolgen heeft voor een vlotte verkeersafwikkeling. Daarnaast vermindert het
aantal conflictpunten op plaatsen waar het zicht beperkt is. Dit heeft een positief effect op de
verkeersveiligheid. Door de aansluitingen voor langzaam verkeer beschikbaar te houden, blijft de Ring
voor fietsers en voetgangers vanuit alle richtingen optimaal bereikbaar.

Door deze maatregel worden de Jan Kipstraat, Schoolstraat, Noordstraat en Meelstraat fysiek doodlopend
voor gemotoriseerd verkeer. De aanwezige parkeerplaatsen, opritten en garages blijven in deze straten
bereikbaar. In figuur 1 zijn deze objecten weergegeven.
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Figuur 1 | Parkeerplaatsen, opritten en garages die ondanks maatregelen bereikbaar blijven.

Structureren parkeren

Door aan de binnenzijde van de Ring een parkeerstrook in te richten met afwijkende verharding, wordt er
gestuurd op de gewenste locatie om te parkeren. Dit geeft een rustiger straatbeeld en zorgt voor minder
dominante aanwezigheid van geparkeerde voertuigen. In combinatie met een rijloper zorgt de inrichting
van de Ring voor het beter waarborgen van de beschikbaarheid van voldoende wegbreedte voor verkeer.
De kans dat geparkeerde voertuigen hinderlijk of gevaarlijk geparkeerd worden neemt daarmee af.

Berijdbaarheid aansluitingen Ring

We adviseren bij de verdere vitwerking van het ontwerp kritisch te kijken naar de berijdbaarheid van de
kruispunten Goemansstraat en Zuidstraat. Beide doorgangen zijn smal en sluiten niet haaks aan op de
Ring. Het verlaten van de Ring via de Zuidstraat en het oprijden van de Ring via de Goemansstraat verdient
hierbij de bijzondere aandacht.



